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Vodilo k trajnostnemu resevanju
izzivov v prometu v splosno korist

Zupan Obine Skofja Loka
mag. Miha JeSe

obcankin ob¢anov

Obina Skofja Loka se ponasa s prelepo naravno in kulturno dedig¢ino, de-
lom nasih predhodnikov, ki so sadove svojega dela in lepote narave ohra-
nili za danasnje generacije. Tudi naslednjim generacijam Zelimo omogociti
varno odrasc¢anje, Cist zrak, cvetoce trge in ulice, u¢inkovito mobilnost in
dostopnost vseh vrst storitev ter podjetno in gospodarsko uspesno okolje,
ki je hkrati privlatno za bivanje in delo. Trajnostnemu prometu smo podali
vedji pomen e s pred tremi leti sprejeto Strategijo razvoja Ob¢ine Skofja
Loka 2025+ (prednostna os 1: trajnostno mobilna in prometno dostopna
“Mobilna Loka”) in obenem ugotovili, da nam manjka strateski dokument na
podrodju prometa.

Pri pripravi Celostne prometne strategije smo sledili pristopu, ki pri nacr-
tovanju v sredisce postavlja ljudi. Pripravljena Celostna prometna strategija
Obeine Skofja Loka je tako zadostila potrebi po stratetkem dokumentu, saj
je Obcinas sodelovanjem obcank in obcanov ter strokovne javnostizacrtala
pot bolj8i privlacnosti in kakovosti Zivljenjskega prostora in uresnicitvi svo-
jih razvojnih potencialov z doloditvijo ciljev, kazalnikov, nosilcev ukrepov in
projektov na podrocju prometa. Strategija je nase vodilo k trajnostnemu re-
Sevanju izzivov v prometu v splono korist ob&ank in ob¢anov za izbolj8anje
kakovosti bivanjazdajsnje in prihodnjih generacij.

V Strategiji so podani jasni cilji, ki bodo pripomogli k vecji povezanosti ljudi,
izboljsali podobo obdine in dali dodatno spodbudo razvoju turizma, nepre-
micnin in konkuren¢nosti podjetij. Ne nazadnje pa Celostna prometna stra-
tegija ponuja tudi vstopnico oziroma moznost kandidature za nepovratna
evropska sredstva za realizacijo v Strategiji zastavljenih projektov.

Zahvaljujem se pripravljavcem Celostne prometne strategije za uspesno
izveden enoletni proces, predvsem pa vsem spostovanim obcankam in ob-
¢anom, ki ste aktivno prispevalik njenem oblikovanju. Ob izvedbi ukrepovin
projektovbomo resitve Se naprej prilagajali potrebam ljudiin pripravilitrdne
temelje zavaren, u¢inkovit in okolju prijazen trajnostni promet v obcini.
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TRAJNOSTNO NACRTOVANJE
PROMETA ZA VISJO KAKOVOST
BIVANJA

Razvojprometne infrastrukture in mobilnosti je v Sloveniji tako kot v preo-
stalem razvitem svetu temeljil predvsem na ukrepih, ki so spodbujali upo-
rabo avtomobila. To je ljudem omogocilo vecjo svobodo, udobnost, neod-
visnost ter dostopnost delain storitev. Hkrati paje mnozi¢namotorizirana
mobilnost ljudi povzrodila vizualno degradacijo prostora, onesnazenje
zraka, prekomeren hrup, slabo prometno varnost in Casovne zamude za-
radi vse pogostejSih zastojev.

Zaradi vse vecje ozavescenosti o negativnih vplivih motornega prometa na ljudi in okolje se v svetu vzposta-
vljatrajnostniin celostni pristop nacrtovanja prometa, ki v srediS¢e nacrtovanja postavlja ¢lovekain celostno
ter enakovredno obravnavavse moznostiza mobilnost ljudi, pri ¢emer je infrastrukturale edenizmed nacinov
doseganjasirsih ciljev.

Celostna prometna strategija je pri tem izrednega pomena, saj ne prinasa samo razmisleka o bolje izkoris¢eni
prometniinfrastrukturi,ampak konkretno s predlaganimi ukrepi opredeljuje, kako bomo pozitivno vplivalina
zadovoljstvo in zdravje ljudi ter okolje, povecali mobilnost prebivalcev in izbolj$ali dostopnost delovnih mest
instoritev.

CILJ CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

je opredeliti celovito in ucinkovito zaporedje ukrepov trajnostne mobilnosti. Njihovo izvajanje bo Obdini
Skofja Loka prineslo:

e trajnostno reSevanje izzivov v prometu v splo- e izboljSanje kakovosti bivanja zdajsnje in priho-
sno korist ob¢ank in ob¢anov z enakopravno dnjih generacij,
obravnavo vseh prometnih udeleZzencev (kole-

e izboljSano podobo obcine,
sarji, pesci, potniki, voznikiidr.),

e dodatno spodbudo razvoju turizma, nepremic-

e zmanjsanje negativnih ucinkov prometa na nin in konkuren&nosti podjetij,

zdravje in izboljSanje prometne varnosti ljudi z

dvigom ozave¥&enostizatrajnostnoobnaganje, © MOZnost kandidature za nepovratna evropska

o . o ' sredstva zarealizacijo Strategije.
e privlagnejSe javne povrsine, ki pripomorejo k

vecji povezanostiljudi,
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PROCES PRIPRAVE CELOSTNE
PROMETNE STRATEGIJE

Celostna prometna strategija Obcine je dokument, za katerega obstajajo zavezu-
joCe smernice za izdelavo, doloCene na evropski ravni (Guidelines - Developing
and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan), Slovenija pa jih je privze-
la, prilagodila in izdala v publikaciji Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost,
Smerniceza pripravo Celostne prometne strategije (Ministrstvo zainfrastrukturo
in prostor, 2012).

Priprava Celostne prometne strategije sledi fazam in korakom, opredeljenim v Smernicah. Poleg trajno-
stnega in celovitega pristopa pri pripravi je novost participativni pristop, ki vkljuCuje tako strokovno kot
splosno javnost v vseh fazah nacrtovalnega procesa.
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Slika 1: Elementi in dejavnosti procesa priprave Strategije
(Vir:Smernice za pripravo Celostne prometne strategije, Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, 2012)
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CASOVNI POTEK PRIPRAVE STRATEGIJE

Dokument je nastajal od junija 2016 do junija 2017,
koseje proces priprave koncal s sprejemom naob-
Cinskem svetu. Kot izhodis¢e CPS postavlja dolgo-
ro¢no dvajsetletno vizijo razvoja prometa do leta
203y. Cilji in ciljne vrednosti Strategije in ukrepi za
njihovo doseganje so opredeljeni srednjeroc¢no.

Podrobnejsi akcijski nacrt zajema petletni pro-
gram z obdobjem do konca leta 2022, nato je
predvidena prenova Strategije. Se pogostejée so
aktivnosti spremljanja ucinkov izvajanja ukrepov
(vsakoletno) in revizija dokumenta (vsaki 2 leti).
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Slika 3: €asovni naért izvajanja CPS

OBMOCJE UREJANJA

Strategija se osredotoca na prostor in prometni
sistem na obmodju celotne ob¢ine Skofja Loka.

Kljub prednostni obravnavi strateskih ciljev Obci-
ne Skofja Loka, ki jim prilagaja mobilnostne vzorce
obcanov, dnevnih migrantov in obiskovalcev obci-
ne, Strategija uposteva tudi prometne tokove ter
vplive sosednjih obcinin mest.

Slika 2: Vklju€evanje javnosti v proces priprave CPS

METODA DELA

Klju€naizhodisca priizdelavi CPS so strateskinacr-
ti Obcine, razli¢ne baze podatkov, tematski ogledi,
posnetek prometne infrastrukture s sistemom VI-
POS, Stetje prometa in prometni model, anketa o
prometu in mobilnosti v Ob¢ini Skofja Loka (izve-
denaseptembra2016) in mnenjajavnosti.

Priizdelavi CPS je imela javnost veliko vlogo, saj se
je s svojimi predlogi in usmeritvami aktivno vklju-
Cevala v celoten proces priprave Strategije, tako
prek intervjujev, e-poste, spletnega orodja kot na
delavnicahinjavnih razpravah.
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Slika 4: Ocena anketirancev o stanju prometa v ob¢&ini Skofja Loka

urejanje kolesarskega prometa

urejanje prometnih povrsin in opreme zavse uporabnike
prometnavarnost peScev in kolesarjev

urejanje pes prometa

izboljSanje obstojecle in zagotavljanje nove cestne infrastrukture
kakovost bivanjav ob¢ini Skofja Loka

umirjanje in omejevanje motornega prometa

povecanje pes povrsin in prostorov za druzenje v mestnem srediscu
zdravje prebivalcev

povecanje Stevila parkirnih povrsin

izboljSanje javnega potniskega prometa

zmanjSanje obremenitve okolja (izpusnih plinovin hrupa)
izboljSanje pogojev za voznjo in dostopnost zavtom

urejanje dostavnegain tovornega prometa
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Slika5: Prioritete anketirancev pri celostnem naértovanju prometa v ob&ini Skofja Loka

30%

40%

50%

60%



16

%

xS
y o
A

Thatl

LA

STRATESKI PROMETNI 1ZZIV!

V OBCINI

Ceprav so bili v Ob¢ini Skofja Loka v zadnjih letih izvedeni $tevilni ukrepi na po-
drocju prometa in mobilnosti, so bili pri pripravi Strategije prepoznani Stevilni

strateski izzivinatem podrodju.

Osnovni strateski izziv je celostna prometna ureditev, ki bo zmanjsala potrebo po uporabi motornih vozil
in hkrati omogocala ekonomski, druzbeni in gospodarski razvoj ter boljSe sobivanje podijetij z obcani, po-
sledi¢no pa bo izboljsala kakovost Zivljenja in bivanja v obcini. To bo omogoceno z vzpostavitvijo pogojev
za celostno nacrtovanje, urejanje in upravljanje prometa.

1ZZIV 1:

CELOSTNA PROMETNA UREDITEV, KI

BO ZMANJSALA POTREBO PO UPORABI
MOTORNIH VOZIL IN HKRATI OMOGOCALA
EKONOMSKI, DRUZBENI IN GOSPODARSKI
RAZVOJ

Iz analize stanja je ugotovljeno, da v Ob¢ini Skofja
Loka najvecji delez prebivalcev svoje vsakodnevne
poti opravlja z osebnim avtomobilom, v katerem
se uporabniki ve¢inoma prevazajo sami. Osebni
avtomobil se uporablja tudi, ko so poti kratke in bi
jih bilo mogoce opraviti pes ali s kolesom. Na upo-
rabo osebnih vozil ima vpliv tudi stopnja motori-
zacije, ki v obcini znasa 522 osebnih vozil na 1000
prebivalcev.

1ZZIV 2:
CELOSTNA PROMETNA UREDITEV, KI BO
OMILILA DEMOGRAFSKE SPREMEMBE IN
OMOGOCALA MOBILNOST STAREJSIH NA
SIRSEM oBMOCJU

Ob¢ina Skofja Loka ima okrog 23.000 prebivalcev
(priblizno11.300 moskihin11.700 Zensk). Povprec¢-
nastarost obcanov je 41,6 leta; je nizjaod povprec-
ne starosti prebivalcev Slovenije (43,0 let) in se
zvisuje hitreje kot povprecno v Sloveniji. Pricakuje
se, da se bo v naslednjih dvajsetih letih Stevilo pre-

bivalcev Ob¢ine Skofja Loka, starejsih od 65 let, po-
vecalo za skoraj 50 %.

Leta 2015 je bilo Stevilo Zivorojenih visje od Stevila
umrlih. Naravni prirast na 1.000 prebivalcev v ob-
Cini je bil torej v tem letu pozitiven, znasal je 3,0 (v
Sloveniji 0,4). Stevilo tistih, ki so se iz te ob¢&ine od-
selili, je bilo visje od Stevila tistih, ki so se vanjo pri-
selili. Selitveni prirast na1.000 prebivalcev v obcini
je biltako negativen,znasal je -2,4. SeStevek narav-
nega in selitvenega prirasta na 1.000 prebivalcev
v obdini je bil pozitiven, znaSal je 0,6 (enako kot v
Sloveniji).

Zaradi demografskih sprememb, predvsem stara-
njadruzbe, se bodo spreminjale tudi mobilnostne
navade in potrebe za mobilnost.

1ZZIV 3:
CELOSTNA PROMETNA UREDITEV, KI BO
OMOGOCALA GOSPODARSKI RAZVOJ IN
BOLJSE SOBIVANJE PODJETIJ Z OBCANI

V Ob¢ini Skofja Loka je ve¢ kot 8.000 delovnih
mest. 56 % delovno aktivnih prebivalcev obline
Skofja Loka za opravljanje svojega dela emigrira v
druge obcine, predvsem v Ljubljano in Kranj. Naj-
ve¢ delovnih imigrantov v ob¢ino Skofja Loka pri-
hajaiz obcine Kranjter iz ostalih okoliSkih obcin.

Industrijska cona omogoca poslovni razvoj Stevil-
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nim podjetjem predvsem v industrijski dejavnosti.
Zato v obcini prevladujejo delovna mesta v sekun-
darnem sektorju, ki za svoje delovanje potrebujejo
tudi ucinkovit tovorni promet. Z razvojem podijetij
in povecevanjem Stevila delovnih mest je pricako-
vati tudi vecje Stevilo delovnih migracij in Se vedji
obsegtovornega prometa.

1ZZIV 4:
CELOSTNA PROMETNA UREDITEV, KI
BO ZADOVOLJILA POTREBE OBCANOV,
RAZVOJA TURIZMA IN KULTURE TER
POSLOVNIH DEJAVNOSTI NA TEM
oBmMmocCJu

Skofja Loka ima najbolje ohranjeno staro mestno
jedro v Sloveniji. Od srednjega veka dalje mestno
jedrosestavljatadvatrga: Mestnitrgali Placin Lon-
trgali Spodnji trg, nad katerima Se danes stoji Spo-
dnji grad, ki so ga zgradili freisinSki Skofje. Prvi¢ je
bil omenjen leta 1202. Ob¢ina si za ureditev in oZzi-
vitev starega mestnega jedra kot velikega turistic-
nega potenciala prizadeva ze vrsto let.

IZZIV 5

VZPOSTAVITEV KADROVSKIH,
SISTEMSKIH, UPRAVNIH, TEHNICNIH

IN INFORMACIJSKIH POGOJEV ZA
CELOSTNO NACRTOVANJE, UREJANJE IN
UPRAVLJANJE PROMETA

Trajnostni razvoj je Ob¢ina Skofja Loka Ze vkljui-
la v vecino kljucnih strateskih dokumentov. Pro-
metno nacrtovanje in urejanje se lahko nadgradi
predvsem pri upravljanju mobilnosti, spremljanju
potovalnih navad in potreb ter vrednotenju ucin-
kov ukrepov.

1ZZIV 6:

CELOSTNA PROMETNA UREDITEV, KI
BO IZBOLJSALA KAKOVOST ZIVLJENJA
IN BIVANJA V OBCINI SKOFJA LOKA TER
SPREMENILA TREND SELITVENEGA
PRIRASTA

Za kakovost in privlacnost bivanja obstaja Sirok
nabor dejavnikov, med katerimiimata pomembno
vlogo tako urejenost prostora kot razvitost pro-
metnega sistema. Uporaba trajnostnejSih oblik
mobilnosti ima pomembno vlogo tudi pri izbolj-
Sanju zdravja prebivalstva, in sicer na eni strani s
povecano telesno aktivnostjo in na drugi zzmanj-
$anjem zunanjih negativnih vplivov prometa (man;
emisij hrupa in Skodljivih plinov, manj javnih povr-
8in, zasedenih s parkiranimi motornimi vozili idr.).
Obeina Skofja Loka ima privia¢no okolje z razvitim
gospodarstvom, vendar se ljudje kljub temu od-
seljujejo. Razlogi vsekakor niso prometne narave,
vendar pa lahko s primerno prostorsko in prome-
tno ureditvijo izboljSamo prostor za druzenje, za-
bavo, igranje, Sportne in rekreativne aktivnosti ter
s tem ustvarimo privlacnejSe okolje tudi za mlade
in mlade druZine. Ob¢ina Skofja Loka se je zavzela
za visjo kakovost bivanja Ze s sprejetjem Strate-
gije 2025+, saj Zeli izkoristiti tudi prednosti ohra-
njene narave in njene biodiverzitete za promocijo
zdravega Zivljenjskega sloga, Se posebej lokalne
samooskrbe in gibanja v naravi. Obcina se bo v na-
slednjih letih prednostno usmerila tudi v urejanje
Sportno-rekreacijskih parkovin potiv naravi.

KARTA HRUPA OBCINE SKOFJA LOKA Ldvn
(za ceste s pretokom 100 vozil na povpregen delovni dan)
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Slika 5: Obremenitve s hrupom v obéini Skofja Loka
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Emisije onesnazeval zunanjega zraka iz prometa
(povprecen delovni dan 2016) CO2 (kg/ha)

Emisije onesnazeval zunanjega zraka iz prometa
(povprecen delovni dan 2016)
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Slika 6: Emisije CO, in PM v ob¢&ini Skofja Loka
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STRATESKE PROMETNE
PRILOZNOSTIV OBCINI

V Ob¢ini Skofja Loka so prepoznane &tevilne strateske priloZnosti na podro¢ju

prometain mobilnosti, tudi v sodelovanju s sosednjimi obcinami. Obcani so pri-

pravljeni na spremembe, z obvoznimi cestami bo dosezena razbremenitev na-

selij in bo lahko izkoriSCen potencial hoje in kolesarjenja, velik je tudi potencial

javnega potniskega prometa. Vlaganja v trajnostno mobilnost omogocajo tudi

dostop do vec sredstevin znanja za upravljanje mobilnosti.

PRILOZNOST 1:
PRIPRAVLJENOST SIRSE JAVNOSTI NA
SPREMEMBE

Obcani so Zeljo po spremembi prometa in mobil-
nosti v Ob¢ini Skofja Loka izrazili tako v anketi kot
najavnih razpravah in delavnicah, kjer je vecji delez
prebivalcev pri celostnem nacrtovanju prometa
izrazil zeljo po vedji vlogi trajnostnih oblik mobilno-
sti, predvsem urejanja javnega, kolesarskega in pe$
prometa, s poudarkom na ureditviza vse uporabni-
ke in na povecanju prometne varnosti.

PRILOZNOST 2:
POTENCIAL HOJE IN KOLESARJENJA

Po povrgini ob&ina Skofja Loka obsega 146 km? in
spada med ve¢je ob¢ine v Sloveniji. Mesto Skofja
Loka pa z nekaj manj kot 5 km? povrSine spada med
manj$a mesta, zato je veliko dejavnosti dostopnih
na krajSih razdaljah. V 15 minutah je dostopno pes
skoraj celotno mesto Skofja Loka, s kolesom paje v
manj kot 15 minutah dostopen velik del obcine oz.
vecina obcine v manjkot 30 minutah.

Gostota naseljenostije tu vecja kot v celotni drzavi,
saj na kvadratnem kilometru povrsine obcine Zivi
povprec¢no 157 prebivalcev (povpre¢no v Sloveniji
102 prebivalca nakm?).

Obcina ima zaradi geografskih znacilnosti in pri-

vla¢nega okolja velik potencial in priloznost za ra-
zvojvsakodnevnega pesacenjain kolesarjenja.

PRILOZNOST 3:
POTENCIAL JAVNEGA POTNISKEGA
PROMETA IN ZELEZNICE

V Obini SkofjaLokaje vzpostavljenainfrastruktura
zaizvajanje javnega potniskega prometa, vklju¢no z
zeleznico. Ponudbo javnega potniskega prometa v
obcini sestavljajo mestni, medkrajevni in zelezniski
potniski promet, ki pa je premalo izkoriscen.

Neposredno prostorsko dostopnost (do 500 m)
do avtobusnega mestnega prometaimas8 % in do
avtobusnega medkrajevnega prometa 87 % prebi-
valcev Obcine Skofja Loka, kar je bolje od povpre-
Cja Slovenije. S storitvijo avtobusnega mestnega in
medkrajevnega prometa je neposredno dostopna
tudi vecina delovnih (94 %), Solskih mest (100 %)
ter drugih pomembnejsih ciljev v obcini. Slabse
dostopen je Zelezniski potniski promet; dostop v
razdalji do 500 mima le 6 % obcanov, je pa zelezni-
$ka postaja Skofja Loka povezanazavtobushim me-
stnim potniskim prometom.

PriloZnost se kaze v boljSi izrabi obstojece in nad-
grajene ponudbe javnega potniskega prometa ter
v njegovi integraciji in uvedbi enotne vozovnice, ki
Ze potekata.
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PRILOZNOST 4:
DOKONCANJE OBVOZNIH IN
POVEZOVALNIH CEST

Ob¢ina Skofja Loka leZi v osrednjem delu Slovenije.
Mesto Skofja Loka je pomembno prometno sredi-
8Ce, ki povezuje Selsko in Poljansko dolino naprej
proti Primorski. Obcina se soo¢a s prometnimi za-
stoji in preobremenjeno obstoje¢o cestno mrezo
v mestu. Nacrtovana gradnja obvoznic (severna
obvoznica) bo imela s preusmeritvijo tranzitnega
prometa neposredne vplive na zmanjSanje prome-
tnih zastojev. Z izgradnjo povezovalnih cest (Tra-
ta-Meja, 4. razvojna os) se bo izboljSala povezava
do glavnih prometnic in avtoceste. Z dokoncanjem
obvoznih in povezovalnih cest bodo vzpostavljeni
pogoji za uvedbo koridorjev za vodenje tovornega
prometa.

PRILOZNOST 5:
DOSTOP DO SREDSTEV IN ZNANJA

Intenzivno ukvarjanje s trajnostnim prometom v
EU omogoca enostaven dostop do sredsteyv, znanj,
informacij in izmenjave izkuSen]. PriloZnost je v
sofinanciranju izvedbe ukrepov Celostne prome-
tne strategije s sredstvi EU ter tudi iz drugih virov.
Strategija s potrjenim akcijskim nacrtom za njeno
izvedbo je namrec pogoj za kandidaturo Obcine
na razpisih za izvedbo ukrepov trajnostne mobil-
nosti, kot so opredeljeni v Operativhem programu
za izvajanje evropske kohezijske politike v obdobju
2014-2020.

PRILOZNOST 6:
UCINKOVITEJSA PORABA SREDSTEV

Vlaganja v trajnostno mobilnost glede na izkusnje
v praksi prinasajo ekonomske koristi in tako pome-
nijo strateSko priloznost Obcine za ucinkovitejSo
porabo sredstev.

PRILOZNOST 7:
SODELOVANJE S SOSEDNJIMI OBCINAMI

Pri trajnostnem prometnem nacrtovanju in izvaja-
nju Strategije je treba izkoristiti moznosti regijske-
ga sodelovanja, Se posebej s sosednjimi oblinami:
Zelezniki, Gorenja vas-Poljane, Dobrova-Polhov
Gradec, Medvode inKranj, od katerih celostno pro-
metno strategijo izdelujejo obcine Zelezniki, Med-
vode in Kranj. Potencial sodelovanja je prepoznan
predvsem na podrocju javnega potniskega prome-
ta, daljinskih kolesarskih povezav in vecjih drzavnih
investicij.

Casovna dostopnost
- <= 5min
[ <= 10min

B <= 25min
I <= 30min
] Not reached
OMEGA

consult

Slika 6: Dostopnost iz sredis¢a

Skofja Loke pe$

Stevilo prebivalcev

I 200 in veé

[1Brez

Postajalisce
@ Zeleznigko
@ Avtobusno

OMEGA

consult

Po_N

Slika 8: Dostopnost avtobusnih in ZelezniSkih postajalis¢

Casovna dostopnost
- <= 5min
[ <= 10min
= 15min
[ <= 20min
I <= 25min
I <= 30min
\:l Not reached

OMEGA

consult

Slika7: Dostopnost iz sredis¢a Skofja Loke s kolesom
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PROMETNA VIZIJA OBCINE

Ob¢ina Skofja Loka bo s celostno ureditvijo in organizacijo prometa po nacelih
trajnostne mobilnosti nadgradila svojo bogato kulturno in naravno dediscino.

Prebivalcemin obiskovalcem bo omogocila boljzdravo in prijaznejSe okolje bivanja, izboljsali se bosta tako
dostopnost kot prometna varnost vseh udelezencev v prometu. Z dobro dostopnostjo turisti¢nih in go-
spodarskih obmocij se bo lokalna identiteta Se okrepilain bo ponujala priloZnosti za nove druzbene in go-
spodarske dejavnosti.

V okviru priprave prometne vizije kot odgovora ob&ank in ob&anov Ob¢ine Skofja Loka na vpraganje 'V ka-
ksni obcini zelimo bivati?’ je bila izrazena Zelja po bivanju v ob¢ini, kjer:

24

bo bivalno okolje celovito urejeno in vizualno
privla¢no, zaradi pametne organizacije prome-
tav prostoru se bodo zmanijsali Skodljivi izpusti
plinovin emisije hrupa v naseljih. Tako se bosta
podobain prepoznavnost obcine v SirSem pro-
storu dodatno izboljsali. Poseben poudarek
bo dan ranljivejSim skupinam v prometu: otro-
kom, upokojencem, peScem, kolesarjem in gi-
balno ter senzorno oviranim, katerim bodo, s
kombinacijo premisljenih ukrepov, infrastruk-
turnih posegov in nalozb v opremo, izboljsane
prometna varnost, dostopnost in udobnost
potovanja.

bodo pes in kolesarske poti med seboj opti-
malno povezane v ucinkovito mobilno mrezo
s poudarkom na varnem in udobnem poteku
v prostoru. Skupaj s sodobno in vizualno pri-
vlatno opremo, ustrezno osvetlitvijo, enotnimi
in jasnimi oznacbami, urejenimi prestopnimi
tockami, okrasnim rastjem ter premisljenim
potekom v prostoru ob kulturnih in naravnih
znamenitostih bodo poti nadgrajene v bivalni
in turisti¢ni presezek.

bo vpeljan integriran javni prevoz, ki bo doda-
tno povezal mestne in primestne,avtobusnein
Zzelezniske linije, uskladil vozne rede in frekven-
ce prevozoy, prilagodil vozni park in uvajal eko-

loSko varcnejsa vozila. Z ureditvijo drugega tira
zeleznice in uvedbo taktnih voznih redov bo Ze-
leznica postala hrbtenica razvoja primestnega
javnega prevoza. Vzpostavljene bodo presto-
pne tocke med razli¢nimi oblikami prevozov, ki
bodo glede na potrebe uporabnikov ustrezno
opremljene s kolesarnicami, sistemi za izposo-
jo koles, informacijskimi portaliipd.

bo izvedba ukrepov skupaj s programi izobra-
Zevanja spodbudila ozaveScenost prebivalcev
o uporabi okolju in ljudem prijaznejsih, avto-
mobilu alternativnih oblik mobilnosti. Mirujodi
promet bo celostno urejen s sistemom opre-
mljenih parkiris¢, ki bodo oznacena z ustrezno
signalizacijo, z objavo sheme mirujocega pro-
metaz vodenjem do parkirisc in s sprotnimiin-
formacijami o zasedenosti parkiris¢ s pomocjo
spletnega portalain mobilne aplikacije.

se bo tovorni promet v najvecji mozni meri
preusmeril na Zeleznico, vodenje tranzitne-
ga cestnega prometa pa bo preusmerjeno na
nove obvozne in povezovalne ceste. Vodenje
tovornega cestnega prometa do industrijskih
delov mestabo urejeno zunaj bivalnih obmocij,
dostava v staro mestno jedro bo ustrezno re-
gulirana.
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5 STEBROV

USPESNE PRIHODNOSTI OBCINE

Za uresnitevanje vizije celostne ureditve prometa v ob¢ini Skofja Loka Celostna

prometna strategija opredeljuje pet kljucnih strateskih stebrov uspesne priho-

dnosti Obtine Skofja Loka, ki zadevajo podrodja na¢rtovanja in ozave$tanja,

hoje, kolesarjenja, javnega potnisSkega prometa ter motornega prometa.

Vsi strateski stebri so medsebojno povezani, se dopolnjujejo in skupaj tvorijo smiselno celoto, kivodik do-
seganju naslednjih strateskih ciljev za uresnicitev zastavljene prometne vizije:

e spodbujatiin nadgrajevatitrajnostno mobilnost
terizkoristiti potenciale hoje in kolesarjenja,

e minimizirati Stevilo Zrtev in poskodovanih v
prometnih nesrecah,

e uravnotezitidostopnost (zavse uporabnike)in
potovalne navade,

CELOSTNOIN

TRAJNOSTNO
NACRTOVANJE
IN OZAVESCANJE

vzpostavitev

KOLESARJENJE POTNISKI
PROMET

e zagotoviti kakovostno Zivljenje zadovoljnih
prebivalcev v obdini,kije:

» sodobna, urejena in trajnostno naravnana in
ki spostuje okolje ter skrbi za soZitje mesta in
podezelja,

» obcinazzdravim, uspesnim in tehnolosko na-
prednim gospodarstvom, ki temelji na kako-
vostnem tehni¢nem znanju ljudiin naprednih
Solah,

o prostorzvisoko kulturo bivanjain kakovostno
ponudbo javnih storitev za obcane vseh sta-
rostiinzzivahnim turisti¢nim utripom.

JAVNI
MOTORNI

PROMET

uveljavitev hoje kot izkoriS€anje razvoj ucinkovitega optimizacija
celostnega . q Ao o s
S pomembne oblike potenciala in privlacnega motornega
o . g mobilnosti kolesarjenja javnega prevoza prometa
nacrtovanja

Slika 9: Kljuéna podrocéja ukrepanja za doseganje strateskih ciljev
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STEBERA:

VZPOSTAVITEV CELOSTNEGA
PROMETNEGA NACRTOVANJA

Obina Skofja Loka je trajnostni razvoj za izbolj$anje kakovosti bivanja Ze vkljudi-

lav vecino kljucnih strateskih dokumentov. Vzpostavitev celostnega nacrtovanja

prometa kot temeljaza pripravo inizvajanje Celostne prometne strategije in dru-

gih strateSkih dokumentov Obcine pa bo z vkljucitvijo in povezavo vseh obravna-

vanih strateskih stebrov (hoja, kolesarjenje, javni potniski promet in motorni pro-

met) osnova za izboljSanje sistemskih, upravnih, tehnicnih ter financnih pogojev

uspesnega in ucinkovitega upravljanja prometain mobilnosti.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

Ob¢ina Skofja Loka ima ve& oddelkov in sluzb, ki so
zadolzeni za prometno infrastrukturo, gospodar-
ske javne sluzbe ter okolje in prostor. Z vidika celo-
stneganacrtovanja, urejanjain upravljanjaprometa
je treba oddelke ustrezno povezati in koordinirati,
tako procesno kot organizacijsko.

Nacrtovalne prakse, kisevzadnjem obdobju uvelja-
vljajo v Obeini Skofja Loka, so v skladu z usmeritvijo
trajnostnega nacrtovanja. Nacelo trajnostnega ra-
zvoja je zajeto tako v leta 2012 sprejetem Lokalnem

energetskem konceptu Ob¢ine Skofja Loka kot v
leta 2014 sprejeti Strategiji razvoja Obcine Skofja
Loka 2025+, Obc&inskem prostorskem nacrtu Ob-
¢ine Skofja Loka in Programu varstva okolja za zrak
Ob¢ine Skofja Loka.

Obcina od leta 2011 redno sodeluje pri Evropskem
tednu mobilnosti in izvaja akcijo Losko je ekolosko
ter druge promocijske akcije na temo trajnostne
mobilnosti.
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CILJIIN CILJNE VREDNOSTI NA PODROCJU CELOSTNEGA PROMETNEGA NACRTOVANJA

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

Sprejet/revidiran/prenovljen

Sprejetiinizvajati CPS cPsS

CPS Obine Skofja Loka se sprejme |. 2017 kot osnovni
dokument nacrtovanjain urejanja prometa; dokument se
revidira vsaki dve letiin prenavlja vsakih pet let

Sprejeti ob&inski proracun, ki Delezsredstevv proracunu
bo uravnoteril sredstva med po posameznih potovalnih
prometnimisistemi nacinih

Od|. 2018 naprejso sredstvav proracunu uravnotezena
po posameznih prometnih podsistemih (investicijev
infrastrukturo, redno vzdrzevanje in mehke ukrepe)

Izboljgati nalrtovalne prakse
prometain prostoravsmeri
celostnegaintrajnostnega
nacrtovanja

Integriran pristop Obcine
knacrtovaniju

Integriran/celosten pristop Ob¢ine SL kizdelavi in izvajanju
strateskih dokumentov od I.2017

Vkljucevatise v evropske
projekte natemo trajnostne
mobilnosti

Stevilo prijav
naevropske projekte

Obcinase od . 2017 redno prijavlja na evropske projekte
trajnostne mobilnosti

Stevilo promocijskih akcij na
temo trajnostne mobilnosti

Nadaljevanje sodelovanjana ETMin poleg tegaizvedenavsaj ena
promocijska akcijav smeritrajnostne mobilnosti

Vklju€evatijavnost v proces

M L - Sodelovanje javnostiv
nacrtovanjain odlocanja

procesih nacrtovanja

Nadaljevanje zagotavljanja transparentnosti odlo¢anja
zvklju€evanjem javnosti (strokovne in splosne, ve¢jih
generatorjev prometa)

Sistem spremljanja

Vzpostavitev sistema spremljanja pobud in predlogov ob¢anov
dol.2018

Sistem spremljanja
Sistemati¢no spremljati

Vzpostavitev sistemaza spremljanje Stevila, navad in
zadovoljstva uporabnikov|.2017

podrocje mobilnosti
Sistem spremljanja

Vzpostavitev sistemaza spremljanje kakovostiinfrastrukture
|.2019

Sistem spremljanja

Vzpostavitev sistemaza spremljanje kakovostizrakain
obremenjenostishrupomdol.2020

UKREPI ZA VZPOSTAVITEV CELOSTNEGA
PROMETNEGA NACRTOVANJA

A Potrjena
1 CPS

Sprejetje CPS Ob¢ine Skofja Lokavletu 2017 pomenizacetek
izvajanja strategije ter s tem zacetek dolgoro¢nega procesa
celostnega in trajnostnega nacrtovanja prometa. Na opera-
tivni ravni se bosta dinami¢no upravljala prometni sistem in
povprasevanje. Z izdelano in sprejeto Strategijo ter potrje-
nim akcijskim naértom si bo Ob¢ina Skofja Loka zagotovila
potrebne pogoje za kandidaturo za evropska sredstva.

Revidiranain
2 prenovljena CPS
Med procesom izvajanja Strategije se bo redno spremljalo
doseganije ciljev, Strategija pa bo vsaki dve leti (leta 2019 in

2021) revidirana in vsakih pet let (najprej leta 2022) preno-
vljena.

A Sprejem proracunas sredstvi,
uravnoteZenimi po posameznih prometnih
podsistemih

Obcina bo pripravila tak proracun, da bodo sredstva na po-
drocju prometa uravnotezena tako po vseh prometnih pod-
sistemih oziroma stebrih kot po vrsti ukrepov (investicije v
infrastrukturo, vzdrZzevanje in mehke ukrepe).

A Vzpostavitev sistema navzkriznega
4 sofinanciranja

Vzpostavljeno bo navzkrizno financiranje z uporabo prihod-
kov od parkirnin in kazni za financiranje trajnostnih ukrepov.

A Redno izobrazevanje odgovornih za
promet in sorodnih sektorjev o dobrih
praksah na podrocju trajnostne mobilnosti
in integracija vsebin mobilnosti v vse
sektorske strategije

Zauspe$no izvajanje CPS bo uprava Ob¢ine Skofja Lokaizva-
jala potrebne koordinacije in se rednoizobrazevala. V sklopu
izvajanja CPS se bo okrepila povezava med vsemi sektoriji, re-
levantnimi za nacrtovanje prometa in mobilnosti, predvsem
prostorskim in prometnim nacrtovanjem.

A Spremljanje razpisov na temo trajnostne
mobilnosti in prijava

Uprava Ob¢ine Skofja Loka bo redno spremljala razpise za
pridobivanje projektov in sredstev na podro¢ju trajnostne
mobilnosti ter pripravljala dokumentacijo za prijavo.

A Sodelovanje na ETM ter promocijske,
izobrazevalne in ozaveScevalne akcije
zavse stebre

Vsako leto se bo v sklopu Evropskega tedna mobilnosti izva-
jalo razli¢ne programe ter prirejalo dogodke in promocijske
akcije. V sodelovanju z drugimi subjekti bodo redno in siste-
mati¢no izvajane promocijske, izobrazevalne in ozavesceval-
ne akcije zavse ciljne skupine prebivalstva.

A Redno obvescanje javnosti in vabila na
javne razprave

Eden izmed klju¢nih ukrepov CPS je vzpostavitev sistema
vklju€evanja javnosti, ki bo lahko s pobudami sodelovala pri
reSevanju skupnih prometnih problemov. Prebivalstvo bo
aktivno vkljuceno prek anket, delavnic in javnih razprav.

Mobilnostni nacrt
A9 zajavno upravo
Obeina Skofja Loka bo za obéinsko upravo izdelala mobil-
nostni nacrt. Mobilnostni nacrt ureja predvsem mobilnost
dnevnih migracij zaposlenih na delo, lahko pa vkljucuje tudi
upravljanje voznega parka podjetja, urejanje dostav in po-
slovna potovanja.

A Mobilnostni nacrti za podjetja

1 O nad 100 zaposlenimi

Ob¢ina Skofja Loka bo redno spodbujala izdelavo mobilno-
stnih nacrtov predvsem vecjih generatorjev prometa (javni

zavodi, Sole, srednja in velika podjetja), s katerimi se bo celo-
stno urejalo mobilnost.

A Sistem za spremljanja pobud in
1 1 predlogov obcanov

Za namen pridobivanja pobud in predlogov obcanov bo
vzpostavljen poseben sistem.

A Sistem za spremljanje Stevila, navad in
1 2 zadovoljstva uporabnikov

Vsklopuizvajanjain revizije Strategije se bo spremljaloinvre-
dnotilo klju¢ne kvalitativne in kvantitativne kazalnike prome-
ta in mobilnosti v ob¢ini, zato bo vzpostavljen sistem za re-
dno spremljanje in vrednotenije, ki bo postal osrednje orodje
za spremljanje Strategije. Podatki se bodo zbirali z razli¢nimi
metodami.

A Sistem za spremljanje kakovosti

1 3 infrastrukture

Sistematicno zbiranje in obdelava podatkov o prometni in-
frastrukturi sta predpogoj za ucinkovito upravljanje in vzdr-
Zevanje prometne infrastrukture ter omogocata dinami¢no
upravljanje prometnega sistema in povprasevanja. Zato bo
vzpostavljen sistem za spremljanje prometne infrastruktu-
re in njene kakovosti, ki bo dopolnilno orodje za spremljanje
Strategije.

Sistem za spremljanje kakovosti zraka

A1 4 in obremenjenostis hrupom

Postopoma bo vzpostavljena merilna mreza za spremljanje
kakovostizunanjega zrakain obremenjenostis hrupomv ob-
¢ini. Vzpostavljeni sistem za spremljanje zraka in hrupa, ki bo
del celovitega pristopak urejanju problematike in izboljSanju
kakovosti Zivljenja v obcini, bo dopolnilno orodje za spre-
mljanje Strategije.

Poostritev
A1 5 nadzora
Dan bo vecji poudarek naizvajanju nadzorain sankcij s strani
redarskih in policijskih sluzb (npr. hitrost vozil, parkirana vo-
zila, voznja, teza, parkiranje in ¢akanje tovornih vozil, voznja
kolesarjev, prehajanja pescev in kolesarjev preko prometnic
indrugo).

A1 6 Dokumentacija

Za ukrepe in projekte izvajanja Strategije se bo pripravljala
razli¢na projektna, prostorska, investicijska, tehni¢nain dru-
ga dokumentacija.
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AKCI1JSKI NACRT ZA VZPOSTAVITEV CELOSTNEGA PROMETNEGA NACRTOVANJA

OCENA
NOSILEC  STROSKOV
ZAP. 1ZVA- V OBDOBJU VIRI
ST. UKREP JANJA 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020 2021 2022
OSLin
A1 Potrjena CPS zunanji 28.800€ 051, Mzl
izvajalec
OSLin
A2 Revidiranain prenovljena CPS zunanji 45.000€ OSL,MZI
izvajalec
Sprejem proracunas sredstvi,
uravnotezenimi po posameznih
rometnih podsistemih
A3 prometnip oSL / oSL
(investicije vinfrastrukturo,
rednovzdrZevanje in
mehke ukrepe)
Vzpostavitev sistema M ¥
A4 p,v L OSL 1.000€ OosL
navzkriznega sofinanciranja
Rednoizobrazevanje odgovornih
zaprometin sorodnih sektorjev .
. . OSLin
odobrih praksah na podro¢ju N %
Ag . . . zunanji 6.000 € OSL, MZI
trajnostne mobilnostiin o
. . . . . izvajalec
integracija vsebin mobilnostiv
vse sektorske strategije
Spremljanje evropskih razpisov
A6  natemotrajnostne mobilnosti oSL 6.000 € oSL
inprijava
Sodelovanje naETM, OSL, javne .
. . Y OSL, javne
promocijske-izobrazevalne- ustanove,
A7 vy - . 60.000€ ustanove,
ozaveSCevalne akcijezavse MZI, zunanji vzl
stebre izvajalec
Redno obvescanje javnostiin « «
A8 opvescane) osL 6.000€ osL
vabila najavne razprave
Mobilnostninacrtzajavno OSLin
A9 J zunanji 6.000€ oSL
upravo o
izvajalec
Mobilnostni nalrtiza podjetjaz ) -
A1o o pociel N podjetja 1.000€ podjetja
nad 100 zaposlenimi (promocija)
OSLin
Sistem za spremljanja pobudin N M
An . zunanji 2.000€ OSL
predlogov obanov o
izvajalec
Sistem za spremljanje OSLin
A2 Stevila, navad in zadovoljstva zunanji 7.000€ oSL
uporabnikov izvajalec
. - _ OSLin
Sistem za spremljanje kakovosti N ¥
A13 . zunanji 30.000€ OosL
infrastrukture o
izvajalec
Sistem za spremljanje kakovosti OSLin
A4 zrakain obremenjenostis zunanji 50.000€ oSL
hrupom izvajalec
oSL, .
; OSL, redar-
A1g Poostritev nadzora redarstvo, / .
L stvo, policija
policija

A6 Dokumentacija oSL 1.300.000 € oSL




STEBERB:

UVELJAVITEV HOJE KOT
POMEMBNE OBLIKE MOBILNOSTI

Hoja je osnovna oblika mobilnosti, saj predstavljaizhodiScniin zakljuni del vsake

potizavtomobilom, javnim prevozom ali kolesom. Je najbolj naravno, dostopno,

okolju prijazno in zdravo gibanje.

Primerna in ucinkovita je za premagovanje krajSih razdalj, ob uporabi razli¢nih pripomockov pa nista ovira
niti starost in zdravje. Je najdruzabnejSa oblika mobilnosti, saj omogoca neposredno interakcijo in komuni-
kacijo ter zagotavlja svobodo in samostojnost tudi otrokom in starejsim. V primerjavi zdrugimi potovalnimi
nacinije prostorsko ininfrastrukturno najmanjzahtevna. Zato je klju¢no, daje hoja prepoznana kot pomem-
ben sestavni del vsakega prometnega sistema, $e posebej v mestnih obmogjih, kot je Skofja Loka.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

Mesto Skofja Loka spada med manjéa mesta, zato
je veliko dejavnosti dostopnih na krajSih razda-
ljah. Kljub razgibanemu terenu z veliko klan¢inami
je mesto Skofja Loka zelo primerno za pe$acenje.
V mestu je tudi veliko povezav (bliznjic in brvi),
nedostopnih za druge prometne nacine, ki so po-
memben del infrastrukture oziroma javnega pro-
stora. Veliko je tudi obmocij z umirjenim prome-
tom. Osnovne Sole so ze tradicionalno vkljucene v
program Solskih poti.

Vzadnjihletihje biloizvedenih ve¢investicij, name-
njenih izboljSanju razmer za peSacenje, predvsem
v mestu in ozji okolici. Z izgradnjo juzne obvoznice
so se vzpostavili pogoji ter nato uredile povrsine
za pedce na obmodju starega dela mesta. Ceprav
je veliko infrastrukture za pesacenje dokaj dobro
urejene, izgradnja omrezja ni zakljucena.

V naseljihzunajmesta, v pretezno ravninskem delu
obcine, so plo¢niki ob predvsem drzavnih cestah
deloma Ze zgrajeni, Se vedno pa obstaja precejsnja
potreba in Zelja obCanov po izgradnji novih. Med
naseljiin vasmi praviloma ni pe$ povrsin.

Doloceni prehodi za peSce so nevarni, saj so ne-
pregledni, slabo osvetljeni, nahajajo se na krizanjih
zveliko prometain previsokimihitrostmi. Primanj-
kuje tudi urbane opreme in zelenih povrsin, ki bi
hojo naredile prijetnejso, ter ustreznih oznacb za
usmerjanje pescev. Povrsine niso zvezno prilago-
jene gibalno in senzorno oviranim osebam.

V zadnjih petihletih se je prometnavarnost peScev
zelo izbolj8ala, na kar so vplivali predvsem ukrepi
umirjanja prometa. Stevilo nesre¢ z njihovo ude-
lezbo se je prepolovilo (z 8 nesrec leta 2011 na 4
nesrecevletu2015).

Po podatkih ankete je s povrsinami za peSce zado-
voljnih 50 % prebivalcey, z varnostjo Solskih poti
40 % ter s prilagojenostjo prometnih povrsin in
opreme starejSim ter gibalno in senzorno ovira-
nim osebam 20 % prebivalcev.

Pes se opravi 6 % vseh poti na delo, 12 % vseh poti
po nakupih in opravkih, 25 % vseh poti prostoca-
snih dejavnostiin 23 % drugih poti. Dabise vec poti
opravljalo pes in predvsem varneje, je treba povr-
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Sine za peSce urediti, povezati, ustrezno oznaciti, z
urbano opremo povecati privia¢nost in prilagoditi
vsem uporabnikom, hkrati pa izvajati razlicne oza-
vescCevalne akcije o pomenu hoje.

Obcani si zelijo pesaditi, saj je 94 % anketirancev
pripravljenih kratko pot do 1 km namesto z oseb-
nim avtomobilom vsaj ob&asno opraviti pes, pod
pogojem izboljSanih razmer za hojo.

CILJIIN CILJNE VREDNOSTI NA PODROCJU HOJE

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

Vzpostaviti sklenjene, varne Dolzinanovih pes povezav

Vzpostavljeno celovito omrezje pes povezav v mestu in naseljih
obtine Skofja Lokado . 2030

inudobne pes povezave v . . ]
Skofji Lokiin drugih naseljih Stevilozasajenih drevesin

urbane opreme

Povecana privla¢nost - urbana oprema (klopi, pitniki...) in
ozelenjene klju¢ne obstojece pes povezave do . 2025

Prilagoditi pes infrastrukturo
vsem udelezencemyv
prometu, predvsem
ranljivejsim skupinam

Stevilo lokacijzvsem
uporabnikom prilagojeno
pesinfrastrukturo

Prilagojene obstojece pe$ povezave vsem uporabnikom
(predvsem otrokom in gibalno ter senzorno oviranim ter
predvsem v oZjem mestnem sredis¢u) do|. 2025

Delez potizustrezno

s ) signalizacijo
Izboljgatiinformiranost J )

Celovito oznaene obstojece pes povrsine (horizontalnain
vertikalnasignalizacija) v mestu in naseljih obcine Skofja Loka
dol.2020

glede pes povrsin
Sistem informiranja

Vzpostavljen sistem informiranja, prilagojen predvsem Solarjem
ter gibalno in senzorno oviranim,do |. 2020

Povecatidelez hoje pri Delez opravljenih kratkih
mestnih potovanjih potipes

Povecanje deleza opravljenih kratkih poti pe$ v mestu za10 % do
l.2022

ZmanjSati Stevilo peScey,
udelezenih v prometnih
nesrecah

Stevilo nesrets
posSkodovanimi pesci

Zmanjsanje Stevilanesre¢ s poskodovanimi pesciza5o %dol.
2022

UKREPI ZA UVELJAVITEV HOJE KOT
POMEMBNE OBLIKE MOBILNOSTI

B Sistematicno odpravljanje nevarnih mest
1 za pesce (predvsem na Solskih poteh ter za
gibalno in senzorno ovirane)

Ukrep sistemati¢nega odpravljanja pomanjkljivosti v infra-
strukturiza peSce inzmanjSevanja Stevilanevarnih mest je zelo
pomemben za izboljSanje razmer pesacenja. lzveden bo na
podlagi vzpostavitve sistema za spremljanje kakovosti infra-
strukture in sistemaza spremljanje zadovoljstva uporabnikov.

B Ureditev in oznacitev
2 Solskih poti
Obtina Skofja Loka Ze ima vzpostavljen sistem olskih poti.

Solske poti se bo stalno nadgrajevalo, izvajali se bodo nacrtiza
njihovo ureditevin oznacitev.

B Prilagoditev infrastrukture in opreme
vsem udeleZzencem v prometu, predvsem
ranljivejsim skupinam

Obstojeca infrastruktura in oprema se bosta prilagodili vsem
udelezencem v prometu, tako da bosta uporabni tudi za otro-
ke, starejSe, gibalno in senzorno ovirane ter osebe z otroskimi
vozicki.V sklopu tega ukrepase bodo prilagajali tudi prehodiza
pesce, stopnice, klan¢ine, odpravljali se bodo ovire ter dostopi
dojavnihtock. Ureditev bo izvajana fazno.

B Nadgradnja sistema rednega vzdrzevanja
4 pes povrsin

Obcinabo nadgradila sistem rednega vzdrzZevanja pes povrsin
in ga povezala s sistemom za spremljanje kakovosti infrastruk-
ture. Za redno vzdrzevanje bo zagotavljala stabilna namenska
finan¢nasredstva.

B Ureditev povrsin za peSce z urbano opremo in
5 ozelenitev pespoti ter javnarazsvetljava

Pomemben dejavnik ustreznih razmer za peSacenje je tudi pri-
vlacnost povrsinza pesce. Zato se bo povrsine za pesce uredilo
zustreznimi materiali, opremilo zmanjkajoco urbano opremo
(mesta za pocitek, kosi za smeti, pitniki, tematske karte), zasa-
jeno bovec zelenjainizboljSana bo osvetlitev povrsin.

B Gradnja (dopolnitev) manjkajocih povrsin za
pesce in razSiritev omreZja pespoti

Ceprav jeinfrastrukturaza pe$acenje v ob¢ini dokaj dobro raz-
vita, je treba omreZzje peSpoti sistemati¢no nadgrajevati. V prvi
fazi bodo dograjeni predvsem manjkajo¢i odseki, da bo vzpo-
stavljen celovit in povezan sistem pe3poti.V nadaljnjih fazah se
bo postopno izvajalo razsiritev omreZja pespoti, tako znotraj
naselij kot tudi med dolocenimi naselji v obcini. PeSpoti bodo
neposredne, varne, prijetne in privla¢ne za hojo, celostno ure-
jeneinopremljene ter prilagojene vsem uporabnikom.

B Celovita oznaditev pes povrsin
(horizontalna in vertikalna signalizacija,
vkljuéno z vodenjem)

Klju¢en element ustrezne infrastrukture za pesce, s katero se

izboljSata predvsem orientacija in varnost pescev ter drugih
uporabnikoy, je celovita oznacitev pe povrsin z vertikalno in
horizontalno signalizacijo. Oznacitev bo vklju€evala tudi ca-
sovno dostopnost pomembnejsih lokacij, mest za pocitek ter
tematske in turisti¢ne vsebine. Za povecanje privlacnosti in
prepoznavnosti peSacenja bodo vzpostavljene dodatne pro-
mocijske oznake, kot so odtisi stopinj, slogani ipd. Oznacbe
bodo usklajene z oznakami drugih prometnih podsistemov.

B Vzpostavitev sistema informiranja,
predvsem za Solarje (Solske poti) ter
gibalno in senzorno ovirane

Izdelan bo celovit sistem informiranja, ki bo uporabnikom na
enem mestu omogocal pregled pes povezav, tako osnovnih
za vsakodnevne poti kot tudi poti za rekreacijske in turisticne
namene. Glede na to, da se pogoji za mobilnost med razli¢ni-
mi deleZniki razlikujejo, bo velik poudarek na povezavah, ki so
namenjene Solarjemter gibalnoin senzorno oviranim osebam,
zato bodo prikazane tudi dodatne vsebine in informacije, ki jih
potrebujejo posamezne skupine deleznikov. Prikazani bodo
tudi mestaza pocitek, pitniki, sanitarije ter tematske in turistic-
ne vsebine. Izdajale se bodo informativne zloZenke in brosure,
informacijske in tematske karte z opisi, postavljeni bodo sme-
rokaziintable.

AKCIJSKI NACRT ZA UVELJAVITEV HOJE KOT POMEMBNE OBLIKE MOBILNOSTI

NOSILEC OCENA

ZAP. 1ZVA- STROSKOV V OB- VIRI
ST. UKREP JANJA DOBJU 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Sistemati¢no odpravljanje

B1 nevarnih mest za pesce o%L
(predvsem na3olskih potehinza
gibalnoin senzorno ovirane)

120.000 €

Ureditevin oznaditev ¥

B2 OSL 12.000 €

Solskih poti

Prilagoditevinfrastrukture
inopreme vsem

B3 udelezencemv prometu, oSL 30.000 €

predvsem ranljivejSim
skupinam

Nadgradnjasistema

B4 rednega vzdrzevanja pes osL 59.000 €

povrsin

Ureditev povrsinzapesce
zurbano opremoin
ozelenitev peSpotiterjavna
razsvetljava

Bs

OoSL 142.000 €

Gradnja (dopolnitev)
manjkajocih povrsinza
pesceinrazsiritevomrezja
pespoti

B6

osL 221.000€

Celovita oznacitev pes

B7  povrin (horizontalnainvertikalna OosL 14.000 €

signalizacija, vklju¢no zvodenjem)

Vzpostavitev sistema
informiranja, predvsem
zaSolarje (Solske poti) ter
gibalnoin senzorno ovirane

OSLin
zunanji 6.000 €
izvajalec

B8
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STEBERC:

IZKORISCANJE POTENCIALA

KOLESARJENJA

Zaradi geografskih znacilnosti ima ob¢ina Skofja Loka velik potencial za razvoj

vsakodnevnega kolesarskega prometa. Kolesarjenje je najucinkovitejSa vrsta

prevozaza premagovanje kratkih in srednje dolgih razdal,.

Jepoceni,nezasedaveliko prostorain prometneinfrastruktureterje okolju prijazno, sajne onesnazujezraka

in ne povzroca hrupa. Hkrati vsakodnevno kolesarjenje ugodno vpliva na zdravje. Zahtevasicer spretnost in
vzdrzljivost kolesarja, ima daljSe potovalne ¢ase na srednijih in dolgih razdaljah, je izpostavljeno vremenskim

razmeramter je lahko omejeno pri premagovanjuvzponov in prevazanju potnikovintovora.Kljubtemuseje
zaradi pozitivnega vpliva na kakovost bivanja kolesarjenje v mnogo evropskih mestih uveljavilo kot ugleden,
ucinkovit in enakovreden nacin opravljanja vsakodnevnih poti.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

Potencial kolesarjenja v ob¢ini Skofja Loka %e ni
izkorisCen. Kolesarska infrastruktura v obcini je le
delno zgrajenain ne omogoca varnega in udobne-
ga kolesarjenja. Kolesarske povezave med naselji
vecinoma potekajo po cestah skupajz drugim pro-
metom (tudisharrow). Vec povrsin, kiso namenje-
ne kolesarjem, je v mestu in bliznji okolici, vendar
povrsine v vecini primerov niso sklenjene in zaklju-
Cene.

Ustrezne oznacbe glede ureditve in vodenja ko-
lesarskega prometa (vertikalna in horizontalna
signalizacija) so pomanjkljive, kar oteZuje orienta-
cijo in varnost kolesarjev. Posamezni odseki kole-
sarske infrastrukture so slabo vzdrzevani. Primanj-
kuje urbane opreme, parkirnih mest za kolesa in
kolesarnic. Za parkiranje koles v blizini avtobusnih
ter Zelezniskih postaj in postajalis¢ ni ustrezno po-
skrbljeno, kar zmanjSuje intermodalno uporabo
kolo-javni prevoz.

Prometna varnost kolesarjev je skrb vzbujajoca,
saj se Stevilo prometnih nesrec z njihovo udelezbo
povecuje.V zadnjih petih letih je bilo povprec¢no 14
nesrec naleto. NajveC med njimijih je utrpelo lazje
telesne poskodbe.

Uporabniki kolesarjenja dostikrat ne vidijo kot
primerne alternative motornemu prometu. Neza-
dovoljstvo z razmerami za kolesarjenje so obcani
izrazili tudivanketi, kjer je 49 % respondentov izra-
zilo nezadovoljstvo s kolesarskimi povezavami ter
48 % z urejenostjo in varnostjo parkiris¢ za kolesa.
To se kaze tudi v manjsem delezu poti, opravljenih
s kolesom (5 % vseh poti na delo, 3% vseh poti po
nakupih in opravkih, 11 % vseh poti prostocasnih
dejavnostiin 6 % drugih poti).

Za povecanje deleza kolesarjev v prometu so po-
trebni vecplastni ukrepi. Izbolj3ati je treba stanje
kolesarske infrastrukture, predvsem z zakljuce-
vanjem manjkajocCih odsekov ter Siritvijo omrezja
obcinskih in medobcinskih kolesarskih povezav,
ki bodo povezane, neposredne, udobne, varne in
privlaCne za kolesarjenje. Zaradi dokaj razgibane
konfiguracije terenaje kolesarjenje smiselno spod-
bujati predvsem v nizinskem delu ter v smeri Po-
ljanske in SelSke doline ter Kranja in Medvod, kjer
je tudi najvel prebivalcev in druzbenih dejavnosti.
Hriboviti deli pa so s slikovito pokrajino atraktivni
za rekreativno kolesarjenje, kar lahko postane ena
od konkuren¢nih prednosti prirazvoju turizma.
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Pod pogojem, da se razmere za kolesarjenje izbolj-
$ajo, je 88 % anketirancev pripravljenih prevoz z
osebnim avtomobilom v naselju ali do bliznjih sre-
dis¢ vsaj obcasno nadomestiti s kolesom.

Zeljo po spremembah so izrazili tudi ob&ani, saj je
91% anketirancev pripravljenih prevoz z osebnim
avtomobilom v naselju ali do bliznjih sredis¢ na-
domestiti s kolesom (vsaj obcasno) ob izboljsanju
razmer za kolesarjenje.

CILJIIN CILJNE VREDNOSTI NA PODROCJU KOLESARJENJA

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

DolZina novih kolesarskih

Vzpostaviti zvezno omreZje povezav

Vzpostavljeno celovito omreZje kolesarskih povezav v Skofji Loki,
do drugih naselijvob¢&iniinvnjih dol.2030

kolesarskih povrsin Stevilo zasajenih drevesin

urbane opreme

Povecana privla¢nost - urbana oprema (klopi, pitniki...) in
ozelenjene klju¢ne obstojece kolesarske povezave do |. 2025

Delezjavnihzgradb s

Zagotoviti moznost izposoje parkirisci zakolesa

Postavljena parkiris¢aza kolesa ob javnih zgradbah do I. 2020

in parkiranjakoles ) ) )
Sistem za izposojo koles

Vzpostavljen sistem za izposojo koles do . 2018

Delez potiz ustrezno
signalizacijo

Celovito oznaene obstojece kolesarske povrsine (horizontalna
in vertikalna signalizacija) v ob¢ini Skofja Lokado |. 2020

IzboljSatiinformiranost

glede kolesarskih povrsin
Sistem informiranja

Vzpostavljen sistem informiranja, prilagojen vsem uporabnikom
(portal, brosure, zemljevidi, informacijske table na klju¢nih
lokacijah) dol.2020

Povecati delez kolesarjev pri Delez opravljenih kratkih poti
mestnih potovanjih skolesom

Povecanje deleza opravljenih kratkih poti s kolesom za20 % do
l.2022

Zmanjsati Stevilo kolesarjev,
udeleZenih v prometnih
nesrecah

Stevilonesre¢s
poskodovanimikolesarji

Zmanjsanje Stevilanesrec s poskodovanimikolesarji za 50 % do
l.2022

UKREPI ZA I1ZKORISCANJE POTENCIALA
KOLESARJENJA

C Sistematicno odpravljanje nevarnih
1 mest za kolesarje

Ukrep sistemati¢nega odpravljanja pomanjkljivosti v kole-
sarskem omrezju ter zmanjSevanja Stevila nevarnih mest je
zelo pomemben za izboljSanje kakovosti kolesarske infra-
strukture. Izvajal se bo na podlagi vzpostavitve sistema za
spremljanje kakovosti infrastrukture in sistema za spremlja-
nje zadovoljstva uporabnikov.

C Izgradnja kolesarskih stojal ob javnih
2 zgradbah

Pomemben vidik izboljSanja razmer za kolesarjenje so tudi
primerna parkirna mestaza kolesa, ki morajo omogocativarno
(zascita pred krajo in vandalizmom) in udobno parkiranje ko-
les, tako za krajsi kot daljSi Cas. Zelo pomembna je tudi blizina
parkirnega mesta, zato bodo ob javnih zgradbah v obcini ure-
jena mesta za parkiranje koles, predvsem kolesarska stojala,

postavitev katerih je preprosta in cenovno ugodna. Zagoto-
vljeno varno parkiranje koles omogoca tudi uporabo kvalite-
tnejSih koles, kiso udobnejsa, intako razsirjakroguporabnikov.

c Izgradnja kolesarskih stojal

3 ob postajah/postajaliscih

Ob postajah in pomembnejsih postajalis¢ih in prestopnih
tockah bodo postavljena kolesarska stojala za varno parki-
ranje koles (za daljsi ¢as). S tem ukrepom bodo vzpostavljeni

pogoji za intermodalnost, kar bo $e dodatno povecalo pri-
vla¢nost uporabe tako koles kot javnega potniSkega prometa.

C Nadgradnja sistema rednega

4 vzdrzevanja kolesarskih povrsin

Obcina bo nadgradila sistem rednega vzdrzevanja kolesar-
skih povrsin in ga povezala s sistemom za spremljanje kako-

vosti infrastrukture. Za redno vzdrZevanje bo zagotavljala
stabilnanamenska finan¢nasredstva.

c Ureditev kolesarskih povrsin z urbano
5 opremo in ozelenitev ter javna razsvetljava

Kolesarske povrsine bodo opremljene z manjkajoco urba-
no opremo (mesta za pocitek in parkiranje koles, stojala za
samopopravilo koles, pitniki, tematske karte), izboljSana bo
njihova osvetlitev in zasajeno bo vec zelenja. Za kolesarsko
omrezje namrec ne zadosca, da je varno, udobno, povezano
in neposredno vodeno, biti mora tudi privla¢no. Na izbranih
lokacijah bodo postavljeni kolesarski Stevci, ki bodo sluzili
kot ukrep za promocijo kolesarjenja in hkrati omogocili re-
dno spremljanje Stevila kolesarjev.

c 6 Gradnja (dopolnitev) manjkajocih
kolesarskih povezav ter razsiritev
kolesarskega omrezja znotraj ob€ine in
medobcinsko

Manjkajoci odseki se bodo postopoma dogradili, Sirilo se bo
omrezje obcinskih in medobcinskih kolesarskih povezay, ki
bodo povezane, neposredne, udobne, varne in privlacne za
kolesarjenje. Celotno omreZje bodo sestavljale primarne,
sekundarne ter rekreativne kolesarske povezave. Primar-
ne povezave bodo hrbtenica omreZja, saj bodo omogocale
najvisjo raven ponudbe za kolesarje. Sekundarne povezave
bodo dopolnjevale primarne, ve¢inoma pa bodo speljane po
prometno manjobremenjenih cestnih odsekih. Rekreacijske
povezave bodo sluZile predvsem navezaviz zelenimin hribo-
vitim zaledjem ter s klju¢nimi turisti¢nimi destinacijami.

C Celovita oznacitev kolesarskih
7 povrsin (vklju¢no z vodenjem)

KljuCen element ustrezne kolesarske infra-
strukture je tudi celovita oznalitev kole-
sarskih povrsin z vertikalno in horizontalno
signalizacijo. S kontinuiranim vodenjem ko-
lesarjev po ustrezni kolesarski infrastrukturi
se predvsem olajsa orientacijo in varnost ko-
lesarjev. Zato bo celotno kolesarsko omreZzje,
tako primarnoin sekundarno kot rekreacijske
poti, celovito oznaceno. Oznacitev bo vklju-
Cevala tudi dolzinsko dostopnost pomemb-
nejsih lokacij, mesta za pocitek in parkiranje
koles, stojala za samopopravilo koles, pitnike,
intermodalne prestopne tocke ter tematske
inturisti¢ne vsebine.

l Gorenja vas

Poljane

LEGENDA:
Slika10:

Zasnova nacrtovanih pesin
kolesarskih povezav v ob¢ini
Skofja Loka

e PESPOL

Loski kolesarski krog

(stara vojaska cesta)

rekreacijska kolesarska povezava
e Krozna kolesarska pot

obmocje zgostitev povrsin za peSce
obmogje obgine Skofja Loka

C Vzpostavitev sistema za izposojo koles

V ob¢ini bo vzpostavljen sistem za avtomatizirano
izposojo koles. Za to se bo izdelal elaborat. Sistemi izposoje
koles so sestavljeniizmreze postajin prirejenih kolesin omo-
gocajo uporabnikom izposojo in uporabo koles ter vracilo
na katerikoli poljubni postaji znotraj sistema kot alternativa
drugim oblikam prevoza. Z vidika dnevnega kolesarjenja je
sistem primeren za obc¢asno uporabo in hkrati deluje kot
ukrep za promocijo kolesarjenja. V prvi fazi se bo vzpostavilo
0snovno omreZje postaj za izposojo, ki se bo nato postopno
Sirilo in nadgrajevalo, tudi z elektri¢nimi kolesi. Siritev bo
potekala ob socasnem urejanju ustrezne kolesarske infra-
strukture. Poskrbljeno bo za intermodalno umescanje po-
staj, zato bo tudi ta ukrep pripomogel k integraciji razli¢nih
nacinov prevozain prometnih sredstev.

C 9 Vzpostavitev sistema informiranja

Celovit sistem informiranja bo uporabnikom na
enem mestu omogocal pregled kolesarskih poti,insicer tako
funkcionalnih poti, po katerih se kolesari znamenom vsako-
dnevne potiv sluzbo, Solo, do trgovine, urada, Sportnega ali
kulturnega objektaipd., kot tudi rekreacijskih poti, nakaterih
je kolesarjenje namenjeno spros¢anju, spoznavanju okolice
infali pridobivanju kondicije. Oznaceni bodo mesta za poci-
tekin parkiranje koles, stojala za samopopravilo koles, pitni-
ki, intermodalne prestopne tocke ter tematske in turisticne
vsebine.
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AKCI1JSKI NACRT ZA 1ZKORISCANJE POTENCIALA KOLESARJENJA

NOSILEC OCENA
ZAP. 1ZVA- STROSKOV V OB- VIRI
ST. UKREP JANJA DOBJU 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020

2021 2022

Sistemati¢no odpravljanje ¥ OSL, evrop-
Ci . ! OSL 60.000€
nevarnih mest zakolesarje skasredstva
Izgradnja kolesarskih stojal % x
cp gradnaKe ) oL 6.000€
objavnih zgradbah

Izgradnja kolesarskih stojal
b postajah/postajalis¢ih “
C3 ob postajah/pos ?Ja i8¢ o~ 5000€
(prestopne tocke -
vozlis¢a)

Nadgradnjasistema

Cq rednegavzdrzevanja oSL 7.500 € oSL
kolesarskih povrsin
Ureditev kolesarskih
povrsinzurbano opremo M v
Cs . ) ) OosL 7500 € OSL
in ozelenitev terjavna
razsvetljava
Gradnja (dopolnitev M
) .J v( P ) OSL, druge
manjkajocih kolesarskih ..
ovezav ter razsiritev obcine,
cé P o oSL 240.000 € dr¥avnain
kolesarskega omrezja
S evropska
znotrajobcinein
.. sredstva
medobcinsko
Celovita oznacitev
C7 kolesarskih povrsin oSL 7.000€ oSL
(vklju¢no zvodenjem)
Vzpostavitev sistemaza N OSL, evrop-
Cc8 P ) ] OoSL 90.000 € P
izposojo koles skasredstva
o OSLin
Vzpostavitev sistema . v
Co ) - zunanji 7.000€ OosL
informiranja .
izvajalec
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STEBER D:
RAZVOJ UCINKOVITEGA IN
PRIVLACNEGA JAVNEGA PREVOZA

Javni potniski promet povecluje izkoriSCenost prometne infrastrukture in
energije, izboljSuje sploSno prometno varnost, zmanjSuje prometne zastoje,
odvisnost od avtomobilov in tezave s parkiranjem ter je okolju prijaznejsi od
avtomobilov.

Jeklju¢en za preprecevanje socialne izklju¢enosti, saj omogoc¢a mobilnost tudi tistim prebivalcem, ki iz raz-
licnih razlogov ne morejo uporabljati drugih oblik prevoza (otroci, starejsi, senzorno in gibalno ovirani ter
osebe brez razpoloZljivega avtomobila) ter povecuje druzbeno povezanost in druzabnost na poti. Zato je
privla¢na alternativa avtomobilskemu prevozu na srednje in dolge razdalje, zahteva pa prilagajanje poti lini-
jaminvoznim redom. Klasi¢na oblika JPP je u¢inkovita predvsem na obmocjih vecje gostote prebivalstvain
druzbenih dejavnosti. Na manj poseljenih obmocjih pa je smiselno organizirati alternativne oblike javnega

SKOFJA Lokn-
- via STR'E‘-lﬂi F!EEEJ

prevoza, kot so prevozinaklicin integracijas Solskimi prevozi.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

Ponudbo javnega potniskega prometa v obcini se-
stavljajo mestni, medkrajevni avtobusni in Zelezni-
ski potniski promet ter nekaj taksi sluzb. Za Soloob-
vezne otroke, ki zaradi oddaljenosti ali neustreznih
varnostnih razmer ne morejo drugace dostopati do
Sole, so organizirani Solski prevozi, ki se opravljajo z
avtobusi in kombiji. Avtobusi mestne linije, ki so ve-
¢inoma nizkopodni in prilagojeni gibalno oviranim
osebam, vozijo ob delavnikih od ponedeljkado petka
na15min ter ob sobotah na3o min (taktnivoznired).

Dostopnost avtobusnega mestnega in medkrajev-
nega prometa prebivalcem Ob¢ine Skofja Loka je
boljsa od povprecja Slovenije. Slabso neposredno
dostopnost ima Zelezniski potniski promet, je pa
Yelezni¥ka postaja Skofja Loka povezana z mestnim
potniskim prometom. Dolo¢ena naselja v obcini ni-
majo ponudbe JPP oziroma je na voljo samo nekaj
odhodov dnevno. Moznosti za intermodalnost so
slabe.

Za dijake in Studente je na drzavni ravni izvedena
integracija medkrajevnega avtobusnega in Zelezni-
Skega potniskega prometa ter uvedena enotna vo-
zovnica IJPP. Za preostale uporabnike proces inte-
gracije in uvedbe enotne vozovnice Se poteka.

Stevilo potnikov v mestnem in medkrajevnem pro-
metu v zadnjih letih naras¢a, kar je predvsem posle-
dica uvedbe subvencioniranih prevozov za dijake in
Studente ter taktnega voznega reda mestne linije.
Obraten trend paje v zelezniskem prometu, saj Ste-
vilo potnikov v zadnjih letih pada.

Uporabnikom je na voljo nacionalni spletni infor-
macijski portal IJPP z informacijami in nacrtovalni-
kom potiza mestni, medkrajevniin Zelezniski potni-
Skipromet.

Prebivalciso vanketiizrazili vecinsko zadovoljstvo z
mestnimi prometom (53 %), slabse je zadovoljstvo
z medkrajevnim avtobusnim in Zelezniskim potni-
skim prometom (43 %). Predvsem je izraZzena po-
treba po uskladitvi voznih redov, izbolj$anju razmer
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pri prestopanju in potovalnih asov ter intermodal-
nosti.Z JPPse opravi11%vseh potinadelo,3%vseh
poti po nakupih, 2% poti prostocasnih dejavnostiin
10 % drugih poti.

Za vzpostavitev ucinkovitega in privla¢nega JPP so
potrebni vecdimenzionalni ukrepi, osredotoceni

CILJIIN CILJNE VREDNOSTI

predvsem na izboljSanje dostopnosti, povezljivosti,
informiranosti, kakovosti storitve, pogojev za inter-
modalnost, integracijo in uvedbo enotne vozovnice.

Pod pogojem izboljSave je JPP za potrebe dnevnih
migracijalido drugih sredis¢ pripravljeno vsajobca-
sno uporabljati 81% respondentov ankete.

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

Stevilo servisnih kilometrov/
¢asovniinterval med odhodi/

Povecana kakovost ponudbe JPP do|.2020 (nove linije, odhodi,
alternativne oblike prevozaipd.)

Urejeni (npr. nadstreski, kolesarska stojala....) 2avtobusni
postajalisciletno

dostopnost

Stevilo urejenih avtobusnih
Povecati kakovost storitve postajalige
JPP

Zaklju¢en projekt 1JPP

Sinhronizirani vozni redi, integrirani JPP in uvedenaenotna
vozovnicadol.2018

Stevilo prestopnih totk

Vzpostavljene prestopne tocke do|.2022 (P+R, B+R)

Delez vsem prilagojenih
Ureditidostopnost JPP za postaj

100 % delez postaj/postajalis¢, dostopnih gibalno in senzorno
oviranim osebamdo . 2025

gibalno in senzorno ovirane

osebe ter kolesarje . .
Delez prilagojenih vozil

100 % delez vozil MPP, prilagojenih osebam z omejeno
mobilnostjo (dol.2020)

Izboljsatiinformiranost

o JPP Sistem informiranja

Vzpostavljen sistem informiranja, prilagojen vsem uporabnikom
(portal, brosure, zemljevidi, informacijske table naklju¢nih
lokacijah),dol.2020

Stevilo potnikov
Povecatiuporabo JPP

Povecanje Stevila prepeljanih potnikov medkrajevnegain
ZzelezniSkega potniskega prometaza1o %dol.2025

Stevilo potnikov

Povecanje Stevila prepeljanih potnikov MPP za10 % do . 2025

UKREPI ZA RAZVOJ UCINKOVITEGA IN
PRIVLACNEGA JAVNEGA PREVOZA

D Sinhronizacija
1 voznih redov
Na drzavni ravni bo izvedena sinhronizacija voznih redov med
mestnim, medkrajevnim in zelezniskim potniskim prometom,

kar bo uporabnikom omogocalo optimalnejse prestopanje ter
stem izboljSalo povezljivost z JPP.

D Prenova
2 postajalisc¢
Postajalis¢ain oprematrenutno niso povsem prilagojeni gibal-

no in senzorno oviranim osebam ter drugim osebam z ome-
jeno mobilnostjo. Da bo javni potnigki promet v Ob¢ini Skofja

Loka dostopen vsem, bodo postaje in postajalis¢a prilagojeni
tako, da bodo opremljeni s ¢akalnicami z nadstreski, klopmi
in po potrebi s kolesarskimi stojali, da bodo ustrezali nizko-
podnim avtobusom, informacije bodo prikazane tudi v pisavi
zaslepeinslabovidne (v brajici), dodane bodo taktilne oznake.
PostajaliS¢a bodo oznacena tudi z ustrezno prometno signali-
zacijo. Prenova bo izvedena fazno, in sicer po 2 avtobusni po-
stajalisciletno.

Uvedba
D3 enotne vozovnice
Na drzavni ravni poteka vzpostavitev enotne vozovnice javne-
ga potniskega prometa tudiza preostale uporabnike (za dijake
in Studente je enotna vozovnica Ze uvedena). Z enotno vozov-
nico bodo uporabniki nemoteno uporabljali razli¢ne vrste in
prevoznike javnega prevoza. Preucena bo tudi moznost vklju-

Citve drugih storitev v enotno kartico vozovnice IJPP, pred-
vsem razli¢ni prometni sistemi (P+R, avtomatiziran sistem za
izposojo koles, parkiranje v placljivih conah).

D Integracija

4 JPP

Na drzavni ravni poteka integracija vseh prevoznikov v javnem
potniskem prometu - tako cestnih kot zelezniskih. S tem se
bodo vzpostavili pogoji za uvedbo enotne vozovnice intarifne-
ga sistema tudi za preostale uporabnike (za dijake in Studente
je enotna vozovnica Ze uvedena) ter sinhronizacijo voznih re-
dov in optimizacijo ponudbe. Integriran javni potniski promet
(IJPP) uporabnikom prinasaizboljSanje dostopnostiin u¢inko-
vitosti javnih prevoznih sredstev ter boljo in prijaznejso stori-
tev, poleg tega pa prinaSa tudi u¢inkovitejSo porabo finan¢nih
sredstev.

D Uvedba vozil MPP, prilagojenih osebam z
5 omejeno mobilnostjo

Vsiavtobusi mestnega prevoza bodo nizkopodniin opremljeni
zinvalidskimi rampamiter zzvo&nimiin vizualnimi napovedniki
postajin postajalisc.

D 6 Uvedba novih linij/prilagoditev odhodov na
osnovi preucitve potreb in moznosti

Preucene bodo potrebe in moznosti raziritve in poteka
omreZja linijin postajalis¢ ter Stevilain ¢asov odhodov. S pove-
zavo preostalih naselij v ob¢ini z mestom Skofja Loka bo za ta
naselja omogocena tudi boljsa povezljivost z drugimi sredis¢i,
obcinami in regijami. Prav tako se bo optimiziral in integriral
sistem Solskih prevozov.

D Subvencioniranje stroSkov

7 javnih avtobusnih linij

Obtina Skofja Loka bo $e naprej zagotavljala stabilna namen-
skafinancnasredstvain subvencioniralajavni potniski promet.

ow v

D Nadgradnja sistemarednega
vzdrzevanja postajalis¢

Obcina bo nadgradila sistem rednega vzdrzevanja postajalisc
in ga povezala s sistemom za spremljanje kakovosti infrastruk-
ture. S tem bodo optimalneje izkoris¢ena finan¢na in druga
sredstva za redno vzdrzZevanje. Za redno vzdrzevanje bo Obci-
nazagotavljala stabilna namenskafinan¢na sredstva.

D Vzpostavitev prestopnih tock
9 (P+R, B+R)

V obcini se bo razvijal kombiniran prometni sistem. Na mestih,
kjer se prometni tokovi medsebojno zdruzujejo in povezujejo
ter kjer je moZzno zagotoviti ucinkovito prepletanje razli¢nih
prometnih podsistemov, bodo vzpostavljene prestopne tocke
oziroma intermodalna vozlisca. S tem se bodo vzpostavili po-
goji zaintermodalnost, ki bo uporabnikom omogocala kombi-

nacijo razli¢nih nacinov prevozain prometnih sredstev na svoji
poti (npr.avto, JPP, kolo). V sodelovanju s Slovenskimi Zelezni-
camije smiselno urediti tudi P+R na Zelezniski postaji.

Vzpostavitev alternativnih oblik

D 1 o prevoza za manj poseljena obmocja

V obcini so z javnim potniskim prometom najslabSe pokrita
manj poseljena obmo¢ja. Zato bo preuc¢ena moznost vzpo-
stavitve alternativnih oblik prevoza (npr. prevoz na klic), ki
bo omogocal storitev JPP prebivalcem v krajih in ob ¢asih, ko
klasi¢ne oblike javnega prevoza niso ucinkovite oziroma eko-
nomsko smotrne. Solske prevoze, ki se izvajajo z avtobusi, je
smiselno vkljucitiv rednijavni potniski promet.

D Vzpostavitev alternativnih
1 1 oblik prevoza v mestnem srediscu

V mestnem sredis¢u bo vzpostavljen prevoz z manjsim vozi-
lom na elektricni pogon (do nekaj oseb), ki bo dopolnjeval po-
nudbo mestnega prevoza. Namenjen bo predvsem starejsim,
gibalnoin senzorno oviranim osebam ter turistom.

D Ureditev
1 2 Zelezniske postaje

V sodelovanju s Slovenskimi zeleznicami bo izvedena celovita
ureditev Zelezniéke postaje Skofja Loka, za kar bo Ob¢ina pri-
praviladokumentacijo.

D Vzpostavitev sistema obveScanja za vse
1 3 uporabnike

V sklopu informatizacije javnega potniSkega prometa je nacr-
tovana uvedba prikazovalnikov ¢asov prihodovin odhodov av-
tobusov in vlakov. Na avtobusni in Zelezniski postaji bo sistem
obvescanja prilagojen tudi senzorno oviranim osebam. S tem
si bodo potnikilahko skrajsali ¢akalni ¢as oziroma ga ucinkovi-
teje uporabili.

D Ureditev
1 4 avtobusne postaje
V sodelovanju s prevoznikom in upravljavcem bo izvedena ce-

lovita ureditev avtobusne postaje Skofja Loka, za kar bo Obi-
na pripraviladokumentacijo.

Vzpostavitev

D1 5 sistema informiranja

Celovit sistem informiranja bo vsem uporabnikom na enem
mestu omogocal pregled prometnih informacij, voznih redov,
napovedi prihodov in odhodov ter intermodalno na¢rtovanje
poti z javnim potniskim prometom. To bo prispevalo k izbolj-
Sanju kakovosti storitve JPP in informiranosti uporabnikov. Iz-
boljsalo se bo tudi delovanje in upravljanje JPP, saj bo omogo-
Ceno aktivno prilagajanje prihodov in odhodov na prestopnih
tockah.
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AKCI1JSKI NACRT ZA RAZVOJ UCINKOVITEGA IN PRIVLACNEGA JAVNEGA PREVOZA

NOSILEC OCENA
ZAP. 1ZVA- STROSKOV V OB- VIRI
ST. UKREP JANJA DOBJU 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020 2021 2022
*pristojnost
D1 Sinhronizacijavoznih redov MZI * P MZJI
Prenova postajaliS¢ (oprema
in prilagoditev vsem uporabnikom, & &
D2 predvsem osebam zomejeno OsL 110.000€ osL
mobilnostjo)
* pristojnost
D3 Uvedba enotne vozovnice MZI * P MZJI
. *pristojnost
D4 Integracija JPP MZI *
MZI
Uvedba vozil MPP, R
L ) pristojnost
D5 prilagojenih osebam z prevoznik * )
: . . prevoznika
omejeno mobilnostjo
Uvedba novih linij/
rilagoditev odhodov na *pristojnost
D6 pri g ' \v/ v . prevoznik * PrisFo) .
osnovi preucitve potrebin prevoznika
moznosti
Subvencioniranje stroskov x «
D7 - O OosSL 600.000 € OosL
javnih avtobusnih linij
Nadgradnjasistema
D8 rednegavzdrzevanja oSL 5.000€ oSL
postajalis¢
Vzpostavitev prestopnih v v
Do N OSL,Sz 50.000€ OSL, Sz
tock (P+R,B+R)
Vzpostavitev alternativnih
oblik prevoza za manj ¥ ¥
Dio lprevozazaman - hg iz 45000 € 081, Mzl
poseljenaobmodja (prevozi
naklic,integracijas PLP)
Vzpostavitevalternativnih
D1 oblikprevozavmestnem oSL 100.000 € oSL
sredis¢u (manjSe e-vozilo)
o N ) OSL doku- OSL doku-
Ureditev ZelezniSke postaje ;) B
D12 . . mentacija, 10.000 € mentacija,
(celovita) - dokumentacija 5. y.
SZizvedba SZizvedba
. OSL,S7,
Vzpostavitev sistema OSL, Sz, .
v . avtobusni
obvesc¢anjazavse avtobusni )
D13 . . 50.000 € prevoznik,
uporabnike (predvsem prevoznik, MZ, evrop
ostaje MZI ’ i
postaje) skasredstva
Ureditevavtobusne postaje 0SL, oSL,
D14 . ) 20.000€ .
- dokumentacija prevoznik prevoznik
Vzpostavitev sistema OSLin
Z vitev M
D15 postavitevsis zunanji 13.000€ o%L
informiranja o
izvajalec

Slika11:
Zasnova naértovanega javnega potniskega prometa v ob¢&ini Skofja Loka

Legenda:
= Zeleznica
- Zelezni$ka postaja
[ Zeleznigko postajalisce

avtobusna postaja

linije javnega prometa

[ ] avtobusno postajalisce
obmogje obdine Skofia Loka
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STEBERE:
OPTIMIZACIJAMOTORNEGA
PROMETA

S spodbujanjem odgovornejSe rabe osebnih motornih vozil in racionalnega
tovornega prometa se lahko doseze pomembne pozitivne ucinke na kakovost
bivanja, zmanjSevanje zastojev, parkirno problematiko in onesnazevanje okolja
vobdini.

Uporaba avtomobila in drugih oblik motoriziranega prometa je pomembna in v marsikaterih primerih ne-
pogresljiva oz. optimalna oblika mobilnosti predvsem tam, kjer druge oblike mobilnosti niso u¢inkovite ali
soneizvedljive. Tovorni promet je klju¢en zazagotavljanje prevoza blaga in ustvarjanja razmer za ekonomski,
druzbeniin gospodarskirazvoj.V zadnjem Casu se podrocje motoriziranega prometa mo¢no spreminja, vse
vec je souporabe vozil, pojavljajo se oblike deljenega lastnisStva. Poleg tega avtomobiliin tudi druga motorna
vozila postajajo vse bolj energetsko ucinkoviti in z manj ali celo ni¢ izpusti. Z razvojem varnostnih in voznih
pripomockoyv, kot so samodejno zaviranje, sistem za prepoznavanje pescev in kolesarjev, sistem za opozar-
janje in preprecevanje zapustitve voznega pasu idr., postajajo vozila in drugi udeleZenciv prometu varnejsi.

Velike spremembe natem podrocju prinasa razvoj samovozecih vozil.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

vvvvv

kovala potek motornegatranzitnega prometaskozi
srediSCe mesta. S pridobitvijo Poljanske obvoznice
se je tranzitni promet iz starega mestnega jedra
preusmeril mimo mesta, obmocje starega jedra pa
je postalo razvojnain turisti¢na priloznost.

Ceprav so dologene lokalne ceste $e makadamske
in so potrebne rekonstrukcije, je mreza obcinskih
cest dokaj razvita in omogoca sorazmerno dobro
dostopnost naselij. Najbolj obremenjena cesta je
drzavna Kidrieva cesta, kjer obremenitve dose-
gajo kapacitetno zmogljivost. Med bolj obreme-
njenimi so tudi druge drzavne ceste, predvsem
regionalni cesti Skofja Loka-Kran] in Skofja Loka-
Jeprca. Veliko je tudi tovornega prometa, ki na naj-
bolj obremenjenih cestah predstavlja tudi vec kot
10 % celotnega motornega prometa. To povzroca
velike obremenitve za prometno infrastrukturo in
okolje ter zmanjsuje obCutek varnosti drugih ude-

lezencev v prometu, predvsem pescev in kolesar-
jev.V zadnjem obdobju promet na drzavnih cestah
v smereh Zelezniki, Gorenja vas in Medvode rahlo
narasca, v smeri proti Kranju pa stagnira. Dosto-
pnost avtocestnega omrezja je zaradi oddaljenosti
avtoceste slaba, zato omejuje razvojne moznosti
obcine.

Stopnja motorizacije v ob¢ini je malo pod sloven-
skim povprec¢jem. Povprecna starost osebnih vozil
jeolet.

Prometna kultura voznikov je kljub izvajanim aktiv-
nostim na podrocju vzgoje in preventive v prometu
e vedno dokaj slaba. Meritev hitrostije pokazalana
ucinkovitost ukrepov za umirjanje prometa. Ana-
liza sploSne prometne varnosti kaze na znizevanje
Stevila prometnih nesre¢ v obdobju 2011-2013 (202
nesreci) in postopno zvisevanje do leta 2015, ko se
je zgodilo 211 nesre¢, od tega 7 nesre¢ s hudimi te-
lesnimi poskodbami, medtem ko nesrec s smrtnim
izidomvtem letu nibilo.
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S Siritvijo obmodja nadzorovanega parkiranja se
nekoliko omejuje uporabo avtomobilov v ozjem
mestnem srediSCu. Razmere za intermodalnost
niso ustrezne, zato vozniki osebnih vozil ne kombi-
nirajo delov poti z drugimi nacini prevoza. Primanj-
kuje tudi parkiris¢ in CakaliS¢ za turisticne avtobuse
intovorna vozila.

V obcini Se ni vzpostavljene elektri¢ne polnilnice, ki
bi spodbujala uporabo elektri¢nih vozil.

V anketi je vecina prebivalcev izrazila nezadovolj-
stvo s stanjem in vzdrzevanostjo cest (57 %). S pre-
to¢nostjo prometav obcinije nezadovoljnih 38 %, s
parkirnimi razmerami 36 %, z vodenjem tovornega
prometa 28 % in s sploSno prometno varnostjo 25
% prebivalcev.

Vecina dnevnih potovanj se opravi z avtomobilom,
v katerem se uporabniki ve¢inoma prevazajo sami.
Zavtom se opravi 72 % vseh poti na delo, 79 % vseh
poti po nakupih in opravkih, 59 % vseh poti prosto-
Casnih dejavnostiin 61% drugih poti.

Za povecanje privlacnosti in kakovosti urbanega
dela Skofje Loke in drugih naselij za bivanje, obisko-
vanje in druzenje, predvsem z zmanjSanjem nega-
tivnih vplivov motornega prometa, je treba izvesti
ukrepe na razli¢nih podrodjih: nadaljevati izvajanje
prometno-varnostnih ukrepov umirjanja in ome-
jevanja prometa v naseljih, uvesti sistem parkiris¢
z ustreznimi rezimi parkiranja, urediti doloCene
dele cestnega omreZzja in signalizacije, izgraditi na-
Crtovane obvozne in razbremenilne ceste ter uve-
sti jasno oznacene koridorje za vodenje tovornega
prometa.

CILJIIN CILJNE VREDNOSTI NA PODROCJU MOTORNEGA PROMETA

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

Zmanjsati delez
motoriziranega prometav
obdini

Delez mestnih poti
motoriziranega prometa

Zmanjsanje deleza opravljenih mestnih poti motoriziranega
prometaza3%dol.2030

Povecati prometno varnost

. Stevilo prometnih nesrec
vseh udelezencevv prometu

Zmanjsanje Stevila nesre¢ zmotoriziranimi udeleZenciza 50 %
dol.2022

Casvoznje
IzboljSati dostopnost Skofje

Skrajanje ¢asa voznje iz Skofje Loke do prikljutka naavtocesto
zatominutdol.2025

Loke do glavnih prometnicin
razbremeniti naselja/mesto
DolZina novih drzavnih cest

Izgrajene obvozne in povezovalne ceste dol.2030

Izboljsati kvaliteto zrakain Koli¢ina emisij polutantovin
zmanj3ati hrup hrupa

Zmanjsanje onesnazenostizraka in obremenjenostis hrupom
zaradi cestnega prometav mestnem sredis¢uza1o%dol.2020

Rezim dostave
Urediti tovorni prometin

Uveden rezim dostave v obcutljivaobmocjado|. 2022

dostavo
Dolzina koridorjev

Uvedeni koridorjiza vodenje tovornega prometado |. 2025

Izboljsatiinformiranost o

iy . Sistem informiranja
cestniinfrastrukturi

Vzpostavljen sistem informiranja, prilagojen vsem uporabnikom
(portal, brosure, zemljevidi, informacijske table na klju¢nih
lokacijah) do|.2020 - predvsem parkirna mesta

UKREPI ZA OPTIMIZACIJO MOTORNEGA
PROMETA

E Prilagoditev parkiriSc¢
1 za vse uporabnike

Obstojeca parkiris¢abodo prilagojenain opremljenaz manj-
kajoCo opremo tako, da bodo dostopna in varna za vse upo-
rabnike, tudi starejSe, gibalno ovirane in osebe z otroskimi
vozi¢ki.

E Vzpostavitev sistema parkiris¢
2 in rezimi parkiranja

Obstojeci sistem parkiris¢ bo nadgrajen in informatiziran.
Izdelana bo parkirna politika z rezimi parkiranja, ki bo vkljuce-
nav sistem navzkriznega financiranjain upravljanja prometa.
Nadalje se bo Sirilo obmocje nadzorovanega parkiranja. S
parkirno politiko se bo v mestnem sredis¢u spodbujalo krat-
kotrajno parkiranje in uporabo vozil na alternativni pogon.
Sredstva, zbrana s parkirnino, bodo namenjena financira-
nju izboljSav alternativ avtomobilskemu prometu. V sklopu
informatizacije bo vzpostavljen sistem vodenja mirujocega
prometa. S tem se bo voznikom prek informacijskih tabel,
spletainaplikacij posredovalo informacije o lokacijah, cenah
in zasedenosti parkiris¢. V sistem parkiris¢ bodo vklju¢ena
vsa javna parkiris¢a za avtomobile, avtobuse, avtodome in
tovornavozila.

E Umirjanje
3 prometa
Ceprav je v ob¢ini Ze veliko obmodij z ukrepi za umirjanje pro-

meta, bodo zaizboljSanje prometne varnosti, kakovosti okolja
in razmer za kolesarjenje in hojo uvedena dodatna obmogja.

E Sistematicno odpravljanje
4 nevarnih mest

Pomemben ukrep za izboljSanje prometne varnosti motori-
ziranega prometa je sistematic¢no odpravljanje pomanijklji-
vostivinfrastrukturiin obcestju ter zmanjSevanje Stevila po-
tencialnih nevarnih mest. Na podlagi vzpostavitve sistemaza
spremljanje kakovosti infrastrukture in sistema za spremlja-
nje zadovoljstva uporabnikov se bodo tako pomanjkljivosti
kot nevarnamesta redno odpravljali.

E Uvedba koridorjev za vodenje
5 tovornega prometa

Za vodenje tovornega prometa bodo uvedeni koridorji, ki
bodo preusmerili predvsem tranzitni tovorni promet, ki pote-
ka skozi naselja ali ob&utljiva obmocgja. Za uvedbo koridorjev
na celotnem obmocju obcine bo treba predhodno zgraditi

nacrtovane obvozne in povezovalne ceste. Vodenje tovorne-
ga cestnega prometa do industrijskih delov mesta bo urejeno
zunaj bivalnih obmocij. Pri dolocitvi koridorjev bo upostevan
celotni druzbenistroSek. Hkrati se bo za namen zmanjSevanja
Stevila tovornih vozil na cestnem omreZju spodbujalo pre-
usmeritev prevoza tovora s cest na Zeleznico. Prepovedi in
omejitve nadrzavnih cestah so sicer vdomenidrzave.

E 6 Ureditev dostave v
obcutljiva obmocja
Dostava v obcutljiva obmodja in staro mestno jedro bo

ustrezno regulirana glede na lastnost obmocja, obseg tovo-
ra, lastnostivozil in ¢asovni okvir za izvajanje dostave.

E Vzpostavitev parkirnih mest na
7 obrobju mesta (avtobusi, avtodomi)

Na obrobju mesta bo vzpostavljeno parkirisce za turisticne
avtobuse in avtodome (t. i. camper stop parkirisce), s kate-
rim se bo Se dodatno spodbujalo turizem v ob¢ini.

E Uvedba parkirisc
za tovorni promet

V obdini danes ni zagotovljenega parkirisca za tovorna vozi-
la. V sodelovanju z lokalnim gospodarstvom bodo preucene
moznosti za uvedbo javnega parkirica s ¢akaliscem, ki bo
ustrezno opremljeno.

E Nadgradnja sistema rednega
9 vzdrzevanja obcinskih cest

Obcina bo nadgradila sistem rednega vzdrzevanja obcinskih
cest in ga povezala s sistemom za spremljanje kakovosti in-
frastrukture. Za redno vzdrZevanje bo zagotavljala stabilna
namenska finan¢na sredstva.

E Vzdrzevanjein

1 o upravljanje parkirisc

Visajavna parkiris¢abodo povezana v sistem parkiris¢ kot del
sistema za upravljanje prometa, s katerim se bo upravljalo
mobilnost in izvajalo dodatne ukrepe za zmanjSevanje mo-

tornega prometa. Za vzdrzevanje parkiris¢ se bodo zagota-
vljala stabilnanamenska financnasredstva.
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E Vzpostavitev mreze polnilnic za
1 1 elektric¢na vozila in vozila na plin

Podpora za veljo uporabo okolju prijaznejSih vozil je po-
membna predvsem z vidika zmanjSevanja emisij toplogre-
dnih plinov, izboljSanja kakovosti zraka in zmanjSevanja
odvisnosti od fosilnih goriv. V ta namen bo vzpostavljena
polnilnica za elektri¢na vozila. Siritev omrezja elektri¢nih
polnilnic in polnilnic na plin bo izvedena s komercialnimi po-
nudniki.

E Zamenjava sluZzbenih vozil z vozili
1 2 na okolju prijaznejSe vire

Postopoma bo vozni park obcinske uprave zamenjan z vozili
na okolju prijaznejSe vire. Hkrati se bo spodbujalo tudidruga
podjetja in javne ustanove v ob¢ini, naj sledijo potezi ob¢in-
ske uprave.

E Vzpostavitev sistema informiranja
1 3 (predvsem parkirna mesta)

Celovit sisteminformiranjabo uporabnikom naenem mestu
omogocal pregled prometnih informacij, lokacij, cen ter raz-
poloZljivosti parkiris¢ in polnilnic na alternativne vire. Preko
prestopnih tock bo omogoceno intermodalno nacrtovanje
poti. V sklopu informatizacije sistema parkiris¢ bo vzposta-
vljen sistem vodenja mirujocega prometa. S tem se bo voz-

l Gorenja vas

Slika 12: Zasnova naértovanega cestnega prometa v ob&ini Skofja Loka

nikom prek informacijskih tabel, spleta in aplikacij posredo-
valoinformacije o lokacijah, cenah in zasedenosti parkirisc.

E Spodbujanje uporabe vozil na alternativni
1 4 pogon s parkirno politiko

S parkirno politiko, ki bo omogocala ugodnejSe in dosto-
pnejSe parkiranje vozil na alternativni pogon, se bo spod-
bujalo zamenjavo vozil nafosilna goriva ter najem in skupno
rabo vozil naalternativni pogon.

E Ozelenitev
1 5 parkirnih povrsin

Ob dolocenih parkirnih povrsinah bodo zasajeni drevesa in
grmovnice.

E 1 6 Izgradnja obvoznih (razbremenilnih)

in povezovalnih cest

Za boljSo povezavo do glavnih prometnic in avtoceste, za
blaZitev negativnih vplivov prometa na glavnih cestah ter za
razbremenitev prometa skozi naselja, predvsem s preusme-
ritvijo tranzitnega prometa, se bodo zgradile nacrtovane
obvozne in povezovalne ceste, katerih vecinski investitor je
drzava.

' (“,,) <\ \

LEGENDA:

== & regionalne ceste
e |OKalNe ceste
[ | obmogje obgine Skofja Loka

AKC1JSKINACRT ZA OPTIMIZACIJO MOTORNEGA PROMETA

NOSILEC OCENA
ZAP. 1ZVA- STROSKOV V OB- VIRI
ST. UKREP JANJA DOBJU 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Prilagoditev parkiris¢ zavse
E1  uporabnike (invalidi,osebe z oSL 76.000 € oSL
otrokiipd)
Vzpostavitev sistema « N
E2 ZpostavitevsIstema oyt 189.000 € o8L
parkiris¢ in rezimi parkiranja
E3 Umirjanje prometa oSL 60.000 € oSL
Sistemati¢no odpravljanje x ¥
E4 OIPrAVIRNIE 5% Mz 5.054.000 € 081, Mzl
nevarnih mest
Uvedba koridorj x M
Es vedakonidonevza oy iz 12000 € oL, Mzl
vodenje tovornega prometa
Ureditev dostave v ¥ M
E6 - - oSL 7.000€ osL
obcutljivaobmogja
Vzpostavitev parkirnih mest
E7  naobrobjumesta (avtobusi, oSL 21.000 € oSL
avtodomi)
oSL .
vy . " OSL promo-
Uvedba parkiris¢zatovorni  promocija, B .
E8 L 1.000 € cija, podjetja
promet podjetja )
i izvedba
izvedba
Nadgradnjasistema
Eo rednegavzdrzevanja oSL 7.680.000 € osL
obcinskih cest
Vzdrzevanje in upravljanje « M
E10 e OSL 360.000 € OSL
parkiris¢
Vzpostavitev mreze O%L OSL, ponud-
polnilnic za elektri¢navozila S niki polnilnic
En e . ponudniki 88.000€ )
in povecanje Stevila polnilnic o (trgovski
. . polnilnic )
zavozilanaplin centri..)
Zamenjava sluzbenih vozil oSL,
E12  zvorzilinaokolju prijaznejse zavodi, 60.000 € oSL
vire podjetja
Vzpostavitev sistema
E13 informiranja (predvsem oSL 55.000 € oSL
parkirna mesta)
Spodbujanje uporabe vozil
E14 naalternativni pogon's oSL 10,000 € oSL
parkirno politiko
Ei5  Ozelenitev parkirnih povrsin oSL 30.000€ osSL
Izgradnja obvoznih
E16 (razbremenilnih) in oSLinmz 2.200.000€ oSLinmzI

povezovalnih cest
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